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70 afos del SKODA 1200: con una carroceria de
acero perfeccionada en el tunel de viento

» E1 11 de julio de 1952, el primer SKODA 1200 «Sedan» producido en serie, que era el primer
modelo de la marca con carroceria de acero, salié de la linea de produccion de Mlada
Boleslav
» La carroceria flotante proporcionaba un gran espacio en el interior para los pasajeros y el equipaje
» Los disefadores trabajaron en optimizar las curvas de los modelos a escala 1:5y 1:10 en
el tanel de viento de Praga - Letitany
> En otofio de 1961 se fabricaron 67.071 automéviles y vehiculos comerciales del modelo
SKODA 1200/1201 en las plantas de Mlada Boleslav, Kvasiny y Vrchlabi

Mlada Boleslav, 21 de julio de 2022 — La produccion del SKODA 1200 «Sedan», que contaba
con una carroceria de acero, empezoé en Mlada Boleslav hace 70 afos. Este avance
tecnologico sento las bases para conseguir una produccion eficiente a gran escala. Ademas,
la nueva carroceria hizo posible que se ampliara el interior y se mejorara la seguridad pasiva
a la vez que se reducia el peso del vehiculo. La carroceria flotante del «Sedan» fue una de
las primeras que se optimizé en Checoslovaquia en un tunel de viento.

El primer automovil de Mlada Boleslav desarrollado por el equipo a cargo del ingeniero Vaclav
Laurin se presenté ante el publico con la marca Laurin & Klement en 1905. El legendario L&K
VOITURETTE A contaba con una carroceria abierta hecha de madera sin parabrisas ni puertas.
Posteriormente, se fijaron al bastidor de madera las piezas de chapa moldeadas manualmente
con pequefios clavos. La industria del automévil seguia utilizando este método medio siglo
después.

El 11 de julio de 1952 se produjo un gran salto en la tecnologia de produccion. El cambio de las
carrocerias de madera a las metalicas implicd que los carpinteros encargados de construir los
bastidores de madera de las carrocerias tuvieran que dedicarse a la construccion de cajas de
transporte para la exportacién de vehiculos. El nuevo SKODA 1200 «Sedan» fue el primer modelo
que contaba con una carroceria flotante de acero con guardabarros integrado, lo que permitio
conseguir un espacio mas amplio en el interior y aumenté la seguridad pasiva. Ademas, superficies
lisas y redondeadas también facilitaron la puesta a punto del vehiculo.

El trabajo de desarrollo del nuevo modelo de SKODA empezé ya en 1948, y el primer prototipo se
construy6 un afio después. Pronto le siguieron otras versiones, como la versatil version familiar STW
(station wagon) que contaba con un asiento trasero abatible. También se desarroll6 un prototipo con
carroceria abierta.

El SKODA 1200 «Sedan» representé una evolucion del concepto de chasis dotado de un bastidor
tubular central. Este bastidor se bifurcaba en la parte delantera y podia albergar un motor de
gasolina con control de valvulas OHV y otros componentes innovadores, como las camisas de
cilindro humedas. Las ruedas traseras con suspension independiente se accionaban mediante
una caja de cambios sincronizada de cuatro velocidades. El coche podia alcanzar una velocidad
maxima de 105 km/h y consumia 10 litros de combustible a los 100 km.
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El padre del «Sedan»

Una de las figuras mas destacadas en el ambito de la construccion de carrocerias en aquella época
era Josef Velebny (1906-1989). Trabajaba en la fabrica de automéviles de Mlada Boleslav desde
1925 y dirigia el departamento de disefio de carrocerias desde 1946. En esa época también se
inicio la investigacion y el desarrollo sistematicos en el campo de la optimizacién aerodinamica, lo
que permitié6 aumentar la velocidad maxima y reducir el consumo de combustible. Ademas, los
vehiculos resultaban ser mas silenciosos y la carroceria se mantenia mas limpia en las carreteras.
En aquella época se realizaban ensayos con modelos de madera a escala 1:5 y 1:10 en un tunel
de viento de 1,8 metros de diametro. En ese momento, la Unica instalacion de este tipo se
encontraba en el Instituto de Investigacién y Pruebas de Aviacién de Praga-Letiiany. Alli, SKODA
puso a prueba por primera vez los modelos SKODA 1101/1102 «Tudor», pero se centrd
principalmente en el SKODA 1200.

Gracias a su nueva carroceria, el coche se beneficiaba de un bajo peso en vacio de tan solo 1.050
kilogramos, un peso mucho menor que el del antiguo modelo SKODA RAPID OHV. El «Sedan» de
cinco plazas contaba con un maletero dividido que incluia una rueda de repuesto facilmente
accesible y una caja de herramientas que era obligatoria en aquella época. Las cuatro puertas del
vehiculo también tapaban los umbrales para que la ropa de los pasajeros no se ensuciara al entrar
y salir. Entre otras cosas, el hecho de que la palanca de cambios estuviera en la columna de
direccién contribuy6 a mejorar la seguridad activa, ya que el conductor solo tenia que retirar la mano
del volante brevemente para cambiar de marcha. Al mismo tiempo, esto permitia que los pasajeros
pudieran disfrutar de un mayor espacio para las piernas, ya que la palanca de cambios se habia
desplazado del tunel central.

Las ventajas de una carroceria de acero no solo saltaban a la vista en el modelo berlina, sino también
en los vehiculos comerciales ligeros. La produccién de estos vehiculos se inicié en 1952 en la planta
de Vrchlabi. En el emplazamiento de Kvasiny se construyeron las versiones de ambulancia, con
suficiente espacio para dos camillas y la tripulacién. A principios de 1953, la gama se amplié para
incluir el practico coche familiar SKODA 1200 STW que contaba con una puerta trasera de una sola
pieza con apertura lateral. Algunos de los asientos abatibles solo eran accesibles desde el lado
derecho del vehiculo para conseguir una carroceria mas rigida. En la version biplaza, el familiar
ofrecia una superficie de carga de 1.750 mm de largo y 1.380 mm de ancho, que media 990 mm
entre los pasos de rueda.

El SKODA 1200 «Sedan» se sometié a una modernizacion continua. Las modificaciones sirvieron
para optimizar la resistencia de la carroceria y reducir el ruido en el habitaculo. Las innovaciones
también incluian intermitentes modernos, que sustituian a los anteriores. El modelo actualizado del
SKODA 1201, con un motor mas potente, fue lanzado a principios de 1956. Ofrecia una potencia
de 45 CV (33,1 kW) a 4.200 rpm. La produccion de la serie 1200/1201 acabd en otofio de 1961
después de que se produjeran 67.071 vehiculos, de los cuales unos 27.000 presentaban una
carroceria de estilo berlina, unos 15.000 eran vehiculos familiares, y el resto variantes para
vehiculos comerciales.
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70 afios del SKODA 1200 «Sedan»: con una carroceria
de acero perfeccionada en el tunel de viento

La produccion del SKODA 1200 «Sedan» se inici6 el 11
de julio de 1952 tras cuatro afios de desarrollo. Fue el
primer modelo de la marca con una carroceria totalmente
de acero, que era ligera, rigida, espaciosa y
tecnolégicamente mas adecuada para la produccién en
serie, asi como para su posterior mantenimiento.

Descarga Fuente: SKODA AUTO

70 afios del SKODA 1200 «Sedan»: con una carroceria
de acero perfeccionada en el tunel de viento

Josef Velebny, responsable del departamento de Disefio
de carrocerias, con el «Sedan» y su predecesor, el
«Tudor» (izquierda). La forma de la carroceria se optimizé
cuidadosamente probando modelos a escala 1:5y 1:10 en
el tunel de viento de Praga-Letfiany.

Descarga Fuente: SKODA AUTO

70 afios del SKODA 1200 «Sedan»: con una carroceria
de acero perfeccionada en el tunel de viento

Los materiales publicitarios destacaban la elegancia
intemporal y la practicidad cotidiana del pontén redondeado
con guardabarros integrados. El disefio progresivo de la
carroceria resaltaba las ventajas del bastidor tubular central
con suspension independiente.

Descarga Fuente: SKODA AUTO
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70 afios del SKODA 1200 «Sedan»: con una carroceria
de acero perfeccionada en el tunel de viento

El moderno cuadro de instrumentos incorporaba una
radio con tubos de vacio, los predecesores de los
transistores, que estaba disponible opcionalmente. Que la
palanca de cambios estuviera en la columna de direccién
implicaba que el conductor pasara menos tiempo con una
mano fuera del volante y aumentaba el espacio para las
piernas.

Descarga Fuente: SKODA AUTO

70 afios del SKODA 1200 «Sedan»: con una carroceria
de acero perfeccionada en el tunel de viento

Ademas del modelo basico con respaldo de muesca,
también se fabricé un prototipo con carroceria abierta. En el
centro se encuentra la furgoneta de reparto, y a la derecha
la versién familiar STW, excepcionalmente practica, con un
asiento trasero abatible y una superficie de carga de 1.750
mm de longitud.

Descarga Fuente: SKODA AUTO

70 afios del SKODA 1200 «Sedan»: con una carroceria
de acero perfeccionada en el tunel de viento

El SKODA 1200 «Sedan» se sometié a una modernizacion
continua. Las adaptaciones optimizaron la resistencia de la
carroceria y redujeron el ruido en el habitaculo. Las
innovaciones también incluyeron unos modernos
intermitentes, que sustituyeron a los anteriores.

El modelo actualizado del SKODA 1201, con un motor mas
potente, fue lanzado a principios de 1956. Ofrecia una
potencia de 45 CV (33,1 kW).

Descarga Fuente: SKODA AUTO

70 afios del SKODA 1200 «Sedan»: con una carroceria
de acero perfeccionada en el tunel de viento

Descarga Fuente: SKODA AUTO
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SKODA AUTO

» Esta liderando la nueva década con éxito a través de la estrategia NEXT LEVEL — SKODA STRATEGY 2030.

» Aspira a convertirse en una de las cinco marcas que genera mas ventas en Europa antes de 2030, con una atractiva
gama de modelos en los segmentos de entrada y otros modelos electronicos.

» Se esta convirtiendo en la principal marca europea en los mercados clave de crecimiento como la India el Africa del Norte.

» Ofrece actualmente a sus clientes diez series de turismos: los modelos FABIA, RAPID, SCALA, OCTAVIA 'y
SUPERB, asi como los modelos KAMIQ, KAROQ, KODIAQ, ENYAQ iV, ENYAQ COUPE iV, SLAVIA y KUSHAQ.

» Vendié mas de un millén de vehiculos a clientes de todo el mundo en 2021.

» Ha formado parte del Grupo Volkswagen desde hace 30 afios. El Grupo Volkswagen es uno de los fabricantes de
vehiculos mas exitosos del mundo.

» Fabrica y desarrolla de forma independiente no solo vehiculos, sino también componentes como motores y
transmisiones en asociacién con el Grupo.

> Opera en tres centros en la Republica Checa; adicionalmente con capacidad de producciéon en China, Eslovaquia y
en la India, principalmente a través de asociaciones del Grupo, asi como en Ucrania con un socio local.

» Proporciona empleo a mas de 45.000 personas a nivel mundial y esta presente en mas de 100 mercados.
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